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A vehicle seat, more particularly aircraft seat, 
includes a seat bottom and a seat back disposed 
in a seat frame. The seat bottom can be folded 
down from a first near vertical position I into a 
second near horizontal position II. This results in 
a comparatively simple, lightweight construction 
featuring good accessibility to several vehicle 
seats configured abreast and/or in rows. 
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(S) Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz 

© Ein Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz, ist mit ei- 
nem Sitzteil (10) und einer Ruckenlehne (20), die an einem 
Sirz^<iStell (30) angeordnet sind, versehen. Das Sitzteil 
(10) ist um eine horizontale Achse von einer ersten, anna- 
hernd vertikalen Stellung (I) in eine zweite, annahernd ho- 
rizontale Stellung (II) klappbar. Auf diese Weise ergibtsich 
bei einer vergleichsweise einfachen und leichtgewichti- 
gen Konstruktion eine gute Zuganglichkeit zu mehreren 
hinter- unc/oder nebeneinander angeordneten Fahrzeug- 
sitzen. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betxifft einen Fahrzeugsitz, insbe- 
sondere Fluggastsitz, der mit einem Sitzteil und einer Riik- 
kenlehne, die an einem Sitzgestell angeordnet sind, verse- 5 
hen ist. Das Sitzteil ist um eine horizontale Achse von einer 
ersten, annahernd vertikalen Stellung in eine zweite, anna- 
hemd horizontale Stellung kiappbar. Das Sitzgestell weist 
mindestens einen freitragenden Tragbalken, der auf Gestell- 
fuBen abgestutzt ist, und wenigstens zwei die Ruckenlehne 10 
einfassende Sitzteiler, die an dem Tragbalken befestigt sind, 
auf. Das Sitzteil ist mit Tragarmen versehen, die zum Klap- 
pcn dcs Silzieiles schwenkbar an den Sitzteilen angelenkt 
sind. 

[0002| Fin derartiger Fahrzeugsitz wird in der 15 
DF; W5 34 024 C2 beschrieben. Der bekannte Fahrzeugsitz 
isi als Sii/gruppc ausgebildet, die in der Passagierkabine ei- 
ncs I'lug/eugs Anwcndung findct. Die Sitzgruppc wcistcin 
TraggcMell auf. etas mehrere, jeweils aus einem Sitzteil und 
einer Ruckenlehne bestehende Sitze tragt. Die Sitze sind 20 
durch cine ^cmcinsame Fuhrungsschiene querverschieblich 
angcordnci. Fine an einem Sitzteil angeordnete Koppelein- 
richiung ist minds einer Relativbewegung eines sitzspezifi- 
schen lijiitcik bciuiigbar und steht mit einem an dem Sitz- 
teil ariixordnctcii Fii hrungselement in Wirkverbindung. Bei 25 
Bciatigum: der Koppeleinrichtung bewegt sich das Fuh- 
rungvclcincni mil dent zugeordneten Sitz auf der Fuhrungs- 
schiene. Die djnaeh iibcr eine verschiebbare Anordnung der 
Sit/e \er!tiperHle Sil/gruppe ermoglicht eine variable -An- 
passung iler in einem Flugzeug zur Verfiigung stehenden 30 
VerkchrNllaehe. Naehteilig bei der bekannten Sitzgruppe ist 
eine vcrhaliniMiiatfig hone Anzahl an Bauteilen und eine 
sich dur jus crgcbcikle aufwendige Montage. 
|0003| Fin !ahr/eugsitz wird weiterhin in der 
DI« Mt .*S 2} I A 1 beschrieben. Sowohl die Ruckenlehne als 35 
audi das Sit /lei I dieses in erster Linie als Fluggastsitz die- 
nenden I ahr/.eugsit/es sind verstellbar angeordnet. Die 
Ruckenlehne und das Sitzteil sind durch einen doppelarmi- 
gen Hebel derart mileinander gekoppelt, daB das Sitzteil bei 
einem Versiellen der Ruckenlehne nach hinten in einem der 40 
Ruckenlehne /.ugewandten hinteren Abschnitt abgesenkt 
und in einem vorderen Abschnitt nahezu unverandert bleibt. 
Auf diese Wcise ergibi sich ein relativ hoher Komfort fur 
cine den Fahr/.cugsitz benutzende Person. Als Nachteil bei 
dem bekannten Fahrzeugsitz hat sich eine in konstruktiver 45 
Hinsiehi verhaltnisniaBig aufwendige und schwergewich- 
tige Ausgestaitung erwiesen. Naehteilig ist zudem, daB, 
wenn mehrere Fahrzeugsitze nebeneinander und hinterein- 
andcr angeordnet werden, wie dies bei der Verwendung als 
Fluggastsitz gewohnlich der Fall ist, eine Reinigung auf- 50 
grund dcs in der Regel knapp bemessenen Freiraums zwi- 
schen den Fahrzcugsitzen erschwert ist. 
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art dahingehend wei- 
terzubilden, daJ3 sich bei einer guten Zuganglichkeit eine 55 
vergleichsweise geringe Anzahl an Bauteilen erzielen laBt, 
die sowohl eine einfach Montage als auch eine kompakte 
Bauweise gewahrleistet. 

[0005] Zur Losung dieser Aufgabe ist bei einem Fahr- 
zeugsitz mit den oben genannten Merkmalen in Uberein- 60 
stimmung mit Patentanspruch 1 erfindungsgemaB ein Trag- 
bolzen vorgesehen, der an einem ersten Endabschnitt in ei- 
ner an den Sitzteilem angeordneten Lagerbuchse drehbar 
gelagert und an einem zweiten Endabschnitt entweder dreh- 
bar odcr drehfest in einer an der Ruckenlehne angeordneten 65 
Lagerschelle gelagert ist. Der Tragbolzen weist ein zwi- 
schen dem ersten Endabschnitt und dem zweiten Endab- 
schnitt befindlichen Mittelabschnitt auf, der entweder dreh- 



bar oder drehfest in einer Orfnung der Tragarme angeordnet 
ist. 

[0006] Der auf diese Weise als Klappsitz ausgebildete 
Fahrzeugsitz gewahrleistet aufgrund des klappbaren Sitz- 
teils eine gute Zuganglichkeit, und zwar auch dann, wenn 
mehrere Fahrzeugsitze in einem verhaltnismaGig engen Ab- 
stand hintereinander angeordnet sind. Infolge der guten Zu- 
ganglichkeit ist sowohl eine einfache Reinigung als auch ein 
bequemes Hinsetzen sichergestellt. Der erfindungsgemaBe 
Fahrzeugsitz eignet sich somit in besonderem MaBe als 
Ruggastsitz. Dariiber hinaus zeichnet sich der erfindungsge- 
maBe Fahrzeugsitz durch eine vergleichsweise geringe An- 
zahl an Bauteilen aus, die zu einer einfachen Monatage und 
einer kompakten Bauweise beitragen. Grund hierfur ist die 
Ausgestaitung des Tragbolzens, die ermoglicht, das Sitzteil 
und die Ruckenlehne gelenkig mit den Sitzteilem des Sitz- 
gestells zu verbinden. Der Tragbolzen bewirkt somit eine 
funktioncllc Integration, die cine vergleichsweise geringe 
Anzahl an Bauteilen sicherstellt. Die Tragarme konnen ent- 
weder als separate Bauteile mit dem Sitzteil verbunden wer- 
den oder einstuckig mit dem Sitzteil gefertigt sein. Insbe- 
sondere letzteres tragt zu einer hohen Funktionsintegration 
und damit zu einer einfachen Montage bei. Indem der Trag- 
bolzen zusatzlich die Lagerung des Sitzteils ubernimmt, 
wird einer hohen Funktionsintegration Rechnung getragen. 
Ahnlich wie bei der Lagerung der Ruckenlehne ergibt sich 
bei einer drehfesten Verbindung von Mittelabschnitt. und 
Offnung der Tragarme ein Versch wenken des Sitzteils durch 
Drehen des Tragbolzens. — - - -•• ■ 

[0007] Vorteilhafte Weiterbildungen des erfindungsgema- 
Ben Fahrzeugsitzes stellen die Gegenstande der abhangigen 
Anspriiche 2 bis 17 dar. 

[0008] In einer bevorzugten Ausgestaitung des erfln- 
dungsgemaBen Fahrzeugsitzes ist die Ruckenlehne gegen 
die Wirkung einer Feder, vorzugsweise einer Gasfeder, ver- 
stellbar an dem Sitzgestell angeordnet. Die in ihrer Neigung 
verstellbare Ruckenlehne kann auf diese Weise bequem und 
schnell von einer zuruckgelehnten Stellung in die Aus- 
gangsstellung gebracht werden. 

[0009] In einer vorteilhaften Ausgestaitung des erfin- 
dungsgemaBen Falirzeugsitzes ist die Feder auf einer Kon- 
sole, die an dem Tragbalken befestigt ist, angeordnet und 
mit einem Verstellhebel, der drehfest mit dem ersten Endab- 
schnitt des Tragbolzens gekoppelt ist, verbunden. Die An- 
ordnung der Feder auf der Konsole tragt zu einer einfachen 
Ausgestaitung und damit kostengunstigen Fertigung des 
Tragbalkens bei. Der Verstellhebel ermoglicht eine Drehung 
des Tragbolzens. Aufgrund der Verbindung des Verstellhe- 
bels mit der Feder laBt sich der Tragbolzen und damit die 
Ruckenlehne gegen die Wirkung der Feder verstellen. 
[0010] Weiterhin ist es in Hinsicht auf einen hohen Kom- 
fort einer den erfindungsgemaBen Fahrzeugsitz benutzenden 
Person von Vorteil, eine Armlehne vorzusehen, die an den 
Sitzteilem schwenkbar angeordnet ist. Die schwenkbare 
Anordnung der Armlehne gewahrleistet, daB bei hochge- 
klapptem, das heiBt in der vertikalen Stellung befindlichem 
Sitzteil, der auf diese Weise zwischen zwei hintereinander 
angeordneten Fahrzeugsitzen entstehende Freiraum nicht 
durch die Armlehne beeintrachtigt wird. 
[0011] Eine einfache Montage der Armlehne laBt sich vor- 
teilhafterweise dann erreichen/wenn die Armlehne aus einer 
Unterschale und einer Oberschale, die das obere Ende der 
Sitzteiler umgreifen, zusammengesetzt ist. Grund hierfur ist, 
daB^die Armlehne auf diese Weise zweigeteiit ist und sich 
damit vergleichsweise einfach an den Sitzteilem anbringen 
laBt. 

[0012] GemaB einer besonders vorteilhaften Weiterbil- 
dung des erfindungsgemaBen Fahrzeugsitzes ist das Sitzteil 
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gegen die Wirkung einer Feder,. vorzugsweise einer Gasfe- gepaBt ist und in welcher der Sitzkasten in der zweiten Stel- 

der, von der ersten Stellung in die zweite Stellung schwenk- lung des Sitzteils auf dem Tragbalken aufliegt. 1st der Trag- 

bar. Eine solche Ausgestaltung stellt sicher, daB sich das balken im Querschnitt oval ausgestaltet, hat die Aussparung 

Sitzteil bei unhesetztem Fahrzeugsiiz stets in der hochge- danach eine im wesentlichen muldenrormige Kontur. Der 

klappten Stellung befindet. In konslruktiver Hinsicht hat. es 5 auf dem Tragbalken in der zweiten Stellung aufliegende 

sich dabei als vorteilhaft erwiesen, die Feder auf dem Sitz- Sitzkasten wird zum einen wirksam abgestutzt. Zum ande- 

teiler anzuordnen und mil einem Schwenkhebel, der dreh- ren dient der Tragbalken somit als Anschlag fiir den mittels 

f est mit dem ere ten Endab sen nitt des Tragbolzen s gekoppelt der Tragarme schwenkbar aufgehangten Sitzkasten, wo- 

ist, zu verbinden. Auf diese Weise wird die durch die Feder durch das Sitzteil in der zweiten Stellung lagegenau positio- 

erzeugte Federkraft in ein den Tragbolzen belastendes Mo- 10 niert wird und die Tragbolzen entlastet werden. 

ment gewandelt, welches das Sitzteil in die erste Stellung [0020] In Weiterbildung des erfindungsgema'Ben Fahr- 

schwenkt. zeugsitzes wird uberdies vorgeschlagen, daB der Sitzkasten 

[0013] Als vorteilhaft hat sich zudem herausgestellt, eine eine Aussparung fur die Konsolen aufweist. Auf diese 

Koppelstange, die mittels eines Fuhrungsbolzens in einer an Weise beeintrachtigen die an dem Tragbalken befestigten 

der Armlehne angeordneten Kulisse gefuhrt ist, an dem 15 Konsolen nicht den Sehwenkbereich des Sitzteiles. 

Schwenkhebel anzulenken. Die Koppelstange bewirkt eine [0021] SchlieBlich wird vorgeschlagen, daB der erfin- 

Kopplung von Sitzteil und Armlehne und gewahrleistet so- dungsgemaBe Fahrzeugsitz vorteilhafterweise jeweils meh- 

mit, daB auch die Armlehne hochgcklappt ist, wenn sich das rcrc, vorzugsweise drci, Sitztcilc und Ruckenlehnen auf- 

Sitzteil in der ersten Stellung befindet. Durch das \brsehen weist, die nebeneinander auf dem Tragbalken angeordnet 

der Kulisse ist sichergestelit, daB die Armlehne auch bei in 20 sind. Der Fahrzeugsitz stellt auf diese Weise eine Sitzbank 

der zweiten, horizontalen Stellung befindlichem Sitzteil dar, wie sie in der Regel in Flugzeugen Anwendung findet. 

hochgeklappt werden kann. [0022] Einzelheiten und weitere Vorteile des Fahrzeugsit- 

[0014] Eine beanspruchungsgerechte Ausgestaltung des zes gemaB der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der 

Tragbalkens ergibt sich dann, wenn der Tragbalken vorteil- nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfuh- 

hafterweise im Querschnitt rund, vorzugsweise oval, ausge- 25 rungsbeispieles. In den das Ausfuhrungsbeispiel schema- 

bildet ist. Vor allem ein ovaler Querschnitt des zweckmaBi- tisch darstellenden Zeichnungen veranschaulichen im ein- 

gerweise als Hohlprofil ausgestalteten Tragbalkens, bei dem zelnen: 

die-groBere Halbachse horizontal verlauft, ergibt ein in Hin— - [0023] - Fig. 1 a eine -perspektivische -Ansicht- eines - erfin- 

* ' sicht auf die'berdem Fahrzeugsitz auftretenden Belastungen " • dungsgemaBen* Fluggastsitzes, * der * als drei* Sitze aufwei- ■ 

giinstiges Widerstandsmoment. 30 sende Sitzbank ausgebildet ist; 

[0015] Um den Tragbalken moglichst leichtgewichtig zu [0024] Fig. lb eine perspektivische Ansicht des Sitzge- 

konzipieren, ist es von Vorteil, den Tragbalken aus einem stells des Fluggastsitzes gemaB Fig. la; 

kohlefaserverstarkten Kunststoff (CfK) zu fertigen. Ein [0025] Fig. 2a eine ruckwartige Ansicht des Sitzgestells 

kohlefaserverstarkter Kunststoff verfugtbei einer relativ ge- gemaB Fig. lb mit montierten Ruckenlehnen; 

ringen Dichte uber eine hohe Festigkeit. Die GestellfuBe 35 [0026] Fig. 2b eine vergroBerte Darstellung des in Fig. 2a 

und/oder die Sitzteile und/oder die Konsolen dagegen sind mit lib gekennzeichneten Bereichs; 

bevorzugt aus Aluminium gefertigt, insbesondere gefrast, [0027] Fig. 2c eineExplosionsdarstellung der Befestigung 

und vorzugsweise durch eine Klemmverbindung an dem der Ruckenlehne an dem Sitzgestell; 

Tragbalken befestigt. Die Verwendung von Aluminium [0028] Fig. 2d eine perspektivische Ansicht eines die 

stellt bei einem vergleichsweise geringen Gewicht eine hohe 40 Ruckenlehne verstellenden Mechanismus; 

Festigkeit des Sitzgestells sicher. Aufgrund der Klemmver- [0029] Fig. 3a eine perspektivische Ansicht des Sitzge- 

bindung ist eine zuverlassige Befestigung der GestellfuBe, stells gemaB Fig. lb mit montierten Sitzteilen; 

der Sitzteiler und der Konsolen an dem Tragbalken auch bei [0030] Fig. 3b eine Einzeldarstellung eines Sitzteiles; 

unterschiedlichen Materialien gewahrleistet. [0031] Fig. 3c eine Darstellung gemaB Fig. 3b bei mit ei- 

[0016] In einer bevorzugten Weiterbildung des erfln- 45 nem Polster versehenem Sitzteil; 

dungsgemaBen Fahrzeugsitzes weist das Sitzteil einen Sitz- [0032] Fig. 3d eine Explosionsdarstellung der Befesti- 

kasten auf, der vorzugsweise aus einem kohlefaserverstark- gung eines Sitzteils; 

ten Kunststoff gefertigt und mit einem Polster aus einem [0033] Fig. 4a eine vergroBerte Darstellung des in Fig. la 

elastischen Werkstoff versehen ist. Der Sitzkasten verleiht mit IVa gekennzeichneten Bereichs; 

dem Sitzteil eine hohe Festigkeit, wohingegen das Polster zu 50 [0034] Fig. 4b eine Explosionsdarstellung der Befesti- 

einem hohen Komfort einer den Fahrzeugsitz benutzenden gung eines Schwenkhebels; 

Person beitragt. In an sich bekannter Weise kann das Polster [00351 Fig. 4c eine den Verstellmechanismus einer Arm- 

mit einem Bezug bespannt sein. lehne zeigende Seitenansicht; 

[0017] Um besonders bei der Verwendung des erfindung s- [0036] Fig. 5a eine Ansicht gemaB Fig. la bei einem 

gemaBen Fahrzeugsitzes als Fluggastsitz einem Passagier 55 hochgeklappten Sitzteil und einer hochgeklappten Arm- 

im Falle eines Crashes einen guten Ruckhalt zu gewahrlei- lehne; 

sten, weist der Sitzkasten vorteilhafterweise eine obere Fla- [0037] Fig. 5b eine Darstellung der unterschiedlichen 

che auf, die mit einer rampenformigen Vertiefung versehen Stellungen von Sitzteil und Armlehne und 

ist. Die Vertiefung stellt eine sogenannte A nti- Submarining- [0038] Fig. 5c eine Seitenansicht von mehreren hinterein- 

Rampe dar, die ein iibermaBiges Nach-vome-Rutschen eines 60 ander angeordneten Fluggastsitzen, die den Freiraum zwi- 

Passagiers im Falle eines Crashes verhindert. schen den Fluggastsitzen bei einerseits heruntergeklappten 

[0018] Von Vorteil ist auBerdem, den Sitzkasten mit einem und andererseits hochgeklappten Sitzteil und Armlehne ver- 

Staufach zu versehen. Wird der Fahrzeugsitz als Fluggast- anschaulichen. 

sitz verwendet, kann das Staufach beispiels weise zur Unter- [0039] Der in Fig. la dargestellte Ruggastsitz ist als meh- 

bringung cincr Rcttungswcstc diencn. 65 rcrcn Passagicrcn Platz bietende Sitzbank ausgebildet. Die 

[0019] In einer bevorzugten konstruktiven Ausgestaltung Sitzbank weist ein Sitzgestell 30 auf, an dem nebeneinander 

des erfindungsgemaBen Fahrzeugsitzes weist der Sitzkasten jeweils drei Sitzteile 10 und Ruckenlehnen 20 angeordnet 

eine Aussparung auf, die an die Kontur des Tragbalkens an- sind. Wie insbesondere Fig. lb erkennen laBt. weist das 
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Sitzgestell 30 einen freitragenden Tragbalken 31 auf, der auf 
GestellfuBen 32 abgestutzt ist. Weiterhin ist das Sitzgestell 
30 mit Sitzteilern 33 versehen, welche die Ruckenlehnen 20 
seitlich einfassen. Derim Querschnitt. im wesentlichen oval 
ausgebildete Tragbalken 31 ist aus einem kohlefaserver- 5 
starkten Kunststoff gefertigt, wohingegen sowohl die Ge- 
stellfuBe 32 als auch die Sitzteiler 33 aus Aluminium gefrast 
sind. Aurgrund der unterschiedlichen Materialien sind die 
GestellfuBe 32 und die Sitzteiler 33 durch eine Klernmver- 
bindung an dem Tragbalken 31 befestigt. Die Sitzteiler 33 10 
konnen zu diesem Zweck mit den GestellfuBen 32 verbun- 
den sein, wie aus Fig. lb ersichtlich ist. 
[0040] In den Fig. 2a bis 2d ist die Befestigung der Riik- 
kenlehne 20 an dem Sitzgestell 30 gezeigt. Wie aus Fig. 2a 
ersichtlich, ist die Ruckenlehne 20 in ihrer Neigung verstell- 15 
bar an dem Sitzgestell 30 angeordnet. Zu diesem Zweck lin- 
den Tragbolzen 50 Anwendung, die ein Schwenken der 
Ruckenlehne 20 gestattcn. Die Tragbolzen 50 sind an einem 
ersten Endabschnitt 51 in einer an den Sitzteilern 33 ange- 
ordneten Lagerbuchse 34 drehbar gelagert, wie die Fig. 2b 20 
und 2c erkennen lassen. Ein dem ersten Endabschnitt 51 ge- 
gen uberliegender zweiter Endabschnitt 52b ist drehfest mit 
einer an der Ruckenlehne 20 angeordneten Lagerschelle 21 
verbunden. Zu diesem Zweck weist die Lagerschette^l Ab- 
flaehungen 22 auf, die formschlussig mit Abflaehungen 54 25 
des zweiten Endabschnitts 52b verbunden sind. Weiterhin 
ist der erste Endabschnitt 51 drehfest mit einem Verstellhe- 
. bel 55 gekoppelt, dessen Auslenkung demzufolge ein Ver- 

schwenken der Ruckenlehnen 20 hervorruft. Fur die-drehfe- 

ste Koppelung von erstem Endabschnitt 51 und Verstellhe- 30 
bel 55 sind Abflaehungen 56, 57 vorgesehen, die im Inneren 
der Lagerbuchse 34 einen FormschluB zwischen erstem 
Endabschnitt 51 und Verstellhebel 55 bewirken. 
[0041] Wie aus Fig. 2d ersichtlich, ist der Verstellhebel 55 
mittels eines Verbindungsstiicks 62 mit einer Gasfeder 60 35 
verbunden. Die Gasfeder 60 ist auf einer aus Aluminium ge- 
frasten Konsole 35 angeordnet, die durch eine Klemmver- 
bindung an dem Tragbalken 31 befestigt ist. Auf diese 
Weise laBt sich die Ruckenlehne 20 gegen die Wirkung der 
Gasfeder 60 in ihrer Neigung verstellen. Fur die Verstellung 40 
der Ruckenlehne 20 kann in an sich bekannter Weise ein 
nicht dargestellter Antrieb, der beispielsweise an dem Ver- 
bindungssttick 62 angreift, vorgesehen sein. 
[0042] In den Fig. 3a bis 3d ist die Befestigung des Sitz- 
teils 10 an dem Sitzgestell 30 dargestellt. Wie besonders 45 
Fig. 3b erkennen laBt, weist das .Sitzteil 10 einen Sitzkasten 
11 auf, der aus einem kohlefaserverstarkten Kunststoff ge- 
fertigt ist. Der Sitzkasten 11 ist an einer oberen Flache 12 
mit einer rampenformigen Vertiefung 13 versehen, die als 
sogenannte Anti-Submarining-Rampe einem ubermaBigen 50 
Nach-vorne-Rutschen eines den Fluggastsitz benutzenden 
Passagiers entgegenwirkt. Der Sitzkasten 11 ist ferner mit 
einem Staufach 17 versehen, in dem sich beispielsweise eine 
Rettungsweste verstauen laBt. Der Sitzkasten 11 tragt auf 
seiner oberen Flache 12 ein Poister 14, das in hefkommli- 55 
cher Weise mit einem Bezug bespannt ist. Der Bezug ver- 
deckt das Staufach 17, wie in Fig. 3c zu erkennen ist. Urn 
eine in dem Staufach 17 verstaute Rettungsweste ohne wei- 
teres herausnehmen zu konnen, ist der Bezug mit einer nicht 
dargestellten ReiBleine versehen, durch die im Bedarfsfall 60 
der Bezug vor dem Staufach 17 ohne weiteres entfernt wer- 
den kann. 

[0043] An den Sitzkasten 11 sind seitlich Tragarme 15 an- 
geformt, die schwenkbar an den Sitzteilern 33 angelenkt 
sind. Zu diesem Zweck sind die Tragarme 15 mit Offnungcn 65 
16a, 16b versehen, in denen ein Mittelabschnitt 53a, 53b der 
Tragbolzen 50 drehbar gelagert ist. Das Sitzteil 10 ist auf 
diese Weise um die sich in horizontaler Richtung erstrecken- 



den Tragbolzen 50 von einer ersten, annahernd vertikalen 
Stellung I in eine zweite, annahernd horizontale Stellung II 
klappbar. 

[0044] Der in Fig. 3a rechte Tragarm 15 weist im Unter- 
schied zu den ubrigen Tragarmen 15 eine Offnung 16b auf, 
die mit Abflaehungen versehen ist. Wie aus Fig. 3d ersicht- 
lich, weist dementsprechend der Mittelabschnitt 53b des 
sich durch die Offnung 16b hindurch erstreckenden Trag- 
bolzens 50 gleichfalls Abflaehungen auf, die einen Form- 
schluB zwischen dem Tragbolzen 50 und dem Tragarm 15 
hervorrufen. Durch eine Drehung des Tragbolzens 50 wird 
somit das in Fig. 3a rechte Sitzteil 10 von der ersten Stellung 
I in die zweite Stellung II geklappt, wohingegen die beiden 
anderen Sitzteile 10 durch Angreifen an dem Sitzkasten 11 
zu klappen sind. 

[0045] In den Fig. 4a bis 4c ist die Anordnung einer 
schwenkbaren Armlehne 40 an den Sitzteilern 33 darge- 
stcllt. Die Armlehne 40 sctzt sich aus einer Untcrschalc 41 
und einer Oberschale 42 zusammen, die das obere Ende der 
Sitzteiler 33 umgreifen, wie aus Fig. 4b ersichtlich ist. Die 
Armlehne 40 ist dabei mittels eines Gelenkbolzens 47 dreh- 
bar an den Sitzteilern 33 gelagert. Um die Gefahr von Quet- 
schungen zu vermeiden, ist im Bereich des oberen Endes der 
Sitzteiler 33 eine Abdeckung 43 vorgesehen, die einen zum 
Schwenken der Armlehne 40 unvermeidlichen Spalt zwi- 
schen der Unterschale 41 und der Oberschale 42 verdeckt. 
[0046] Im Inneren der Armlehne 40 ist eine Kulisse 44 an- 
geordnet, die einen verschiebbaren Drehpunkt fur eine mit- 
tels eines -Fuhrungsbolzens 46 in der Kulisse 44 gefuhrte 
Koppelstange 45 bildet. Die Koppelstange 45 ist an einem 
Schwenkhebel 48 angelenkt, der drehfest mit dem ersten 
Endabschnitt 51 des Tragbolzens 50 des in den Fig. la und 
3a rechten Sitzes gekoppelt ist. Fur die drehfeste Kopplung 
ist der erste Endabschnitt 51 formschlussig mit dem 
Schwenkhebel 48 verbunden, wie vor allem in Fig. 4b zu er- 
kennen ist. Die axiale Sicherung von Schwenkhebel 48 und 
erstem Endabschnitt 51 ubernimmt eine Schraube 49, die 
von auBen in eine Bohrung des ersten Endabschnittes 51 ge- 
schraubt ist. 

[0047] Der Schwenkhebel 48 ist an seinem dem ersten 
Endabschnitt 51 gegenuberliegenden Ende mit einer Gasfe- 
der 61 verbunden, die auf dem Sitzteiler 33 angeordnet ist. 
Die Gasfeder 61 bewirkt, daB der Tragbolzen 50 und damit 
das mit diesem formschlussig verbundene Sitzteil 10 gegen 
die durch die Gasfeder 61 hervorgerufene Ruckstellkraft 
von der vertikalen Stellung I in die horizontale Stellung II 
klappbar ist. Auf diese Weise befindet sich das Sitzteil 10 
stets in der vertikalen Stellung I, wenn der Sitz unbesetzt ist. 
[0048] Aufgrund der Koppelstange 45 folgt die Armlehne 
40 der Bewegung des Sitzteils 10. Ein Schwenken der Arm- 
lehne 40 unabhangig von dem Sitzteil 10 ist durch die Ku- 
lisse 44 gewahrleistet. Das bedeutet, daB die Armlehne 40 
bei heruntergeklapptem Sitzteil 10 in eine vertikale Stellung 
verschwenkt werden kann, um beispielsweise einer den Sitz 
benutzenden Person ein einfaches Aufstehen zu gestatten. 
[0049] Die verschiedenen Stellungen, die das Sitzteil 10 
und die Armlehne 40 einnehmen konnen, sind besonders 
deutlich in den Fig. 5a bis 5c zu erkennen. Vor allem Fig. 5b 
macht deutlich, daB die Armlehne 40 unabhangig'-von dem 
Sitzteil 10 hochgeklappt werden kann. In Fig. 5c ist der sich 
durch das Hochklappen von Sitzteil 10 und Armlehne 40 er- 
gebende Raumgewinn zwischen hintereinander angeordne- 
ten Sitzbanken dargestellt. So ist der Freiraum B zwischen 
zwei hintereinander angeordneten Sitzbanken bei herunter- 
geklapptem Sitzteil 10 und Armlehne 40 signifikant gcrin- 
ger als der Freiraum A bei hochgeklapptem Sitzteil 10 und 
Armlehne 40. Der Freiraum A gewahrleistet somit eine gute 
Zuganglichkeit, die sowohl eine einfache Reinigung als 
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auch ein bequemes Hinsetzen sicherstellt. Zu diesem Zweck 
hat. es sich in der Praxis als ausreichend erwiesen, Lediglich 
den dem Gang zugewandten Sitz init einer Gasfeder 61 zu 
versehen, die ein selbsttatiges Hochklappen des Sitzteiles 10 
in die vertikale Stellung I hervorruft. Fiir die beiden ubrigen 5 
Sitze ist es ausreichend, wenn das Sitzteil 10 etwa zu Reini- 
gungszwecken manuell von der horizontalen Stellung II in 
die vertikale Stellung I geklappt wird. Indent jedoch der 
gangseitige Sitz selbsttatig in die vertikale Stellung I 
schwenkt, ergibt sich zudem die Moglichkeit, den auf diese 10 
Weise freiliegenden Tragbalken 31 als Tritt zu benutzen, um 
beispielsweise Gepack in den in einem Flugzeug ublicher- 
weise uber den Sitzen befindlichen Ablagefachern zu ver- 
stauen, vvie besonders aus Fig. 5a ersichtlich ist. 
[0050] Fig. 5a laBt zudem erkennen, daB im Bereich des 15 
gangseitigen Sitzes keine die Zuganglichkeit beeintrachti- 
gende Konsole 35 fur die Gasfeder 60 angeordnet ist. Die 
cine Vcrstcllung der Riickcnlchnc 20 des gangseitigen Sitzes 
bewirkende Gasfeder 60 ist auf einer Konsole 35 angeord- 
net, die sich im Bereich des mittleren Sitzes 20 befindet, wie 20 
die Fig. lb und 2a erkennen lassen. Die Konsolen 35 ein- 
schlieBlich der auf diesen befindlichen Gasfedem 60 kom- 
men bei in die horizontale Stellung II geklapptem Sitzteil 10 
in Aussparungen 19 zu liegen, die an der Unterseite des Sitz- 
kastens 11 vorgesehen sind, wie aus den Fig. 3b und 5a er- 25 
sichUich ist. Der Schwenkbereich des Sitzteiles 10 wird so- 
mit durch die Konsolen 35 nicht beeintrachtigt. An der Un- 
♦ terseite des Sitzkas tens 11-ist femer eine Aussparung 18 vor- 
handen,die an die Kontur des"Tragbalkens"3r angepaBt'ist."" ' 
In der Aussparung 18 liegt der Sitzkasten 11 in der horizon- 30 
talen Stellung II des Sitzteiles 10 auf dem Tragbalken 31 
auf, wie beispielsweise Fig. 5b zu entnehmen ist. Die uber _ 
eine im wesendichen muldenformige Kontur verfugende 
Aussparung 18 dient zum einen als Anschlag fiir den Sitzka- 
sten 11, wodurch das Sitzteil 10 in der horizontalen Stellung 35 
II lagegenau positioniert wird. Zum anderen wird das Sitz- 
teil 10 in der Aussparung 18 auf dem Tragbalken 31 abge- 
stiitzt, so daB die Tragbolzen 50 in der iiblicher weise bela- 
steten, horizontalen Stellung II des Sitzteiles 10 entlastet 
werden. Die Tragbolzen 50 konnen somit geringer dimen- 40 
sioniert werden oder ohne weiteres zusatzlich belastet wer- 
den, beispielsweise durch auf der Ruckseite der Riickenleh- 
nen 20 befindliche Klapptische, die schwenkbar an den 
Tragbolzen 50 angelenkt sind. 

[0051] Der zuvor beschriebene Fluggastsitz zeichnet sich 45 
durch eine vergleichsweise einfache und leichtgewichtige 
Konstruktion aus. Grund hierfur ist zum einen die Verwen- 
dung von Mated alien, wie beispielsweise Aluminium oder 
CfK, die bei vergleichsweise geringer Dichte iiber eine hohe 
"Festigkeit verfugen. Zum anderen ermoglicht die Zuord- 50 
nung mehrerer Funktionen zu den einzelnenJBauteilen, wie 
beispielsweise die gleichzeitige Lagerung des Sitzteiles 10 
und der Ruckenlehnen 20 durch die Tragbolzen 50, eine ge- 
ringe Anzahl an Bauteilen, die sowohl eine schnelle Mon- 
tage als auch eine kompakte und modulare Bau weise ge- 55 
wahrleisten. Weiterhin ist der oben beschriebene Fluggast- 
sitz durch die Ausbildung als relativ gut zugangliche Sitz- 
bank gekennzeichnet. Ursache hierfur ist in erster Linie die 
schwenkbare Anordnung des Sitzteiles 10. Der auf diese 
Weise als Klappsitz ausgebildete Fluggastsitz bietet im 60 
hochgeklappten Zu stand des Sitzteiles 10 einen relativ gro- 
Ben Freiraum A zwischen zwei hintereinander angeordneten 
Sitzbanken. Das selbsttatige Hochklappen des gangseitigen 
Sitzes der Sitzbank im unbesetzten Zustand stellt ein beque- 
mes Durchkommcn durch den Gang des Flugzcugcs sichcr. 65 
Nicht zuletzt tragt der oben beschriebene Fluggastsitz einer 
unfallverhiitenden Ausgestaltung Rechnung, indem poten- 
delle Gefahrdungen eines Passagiers, beispielsweise durch 



Quetschungen, durch das Vorsehen der Abdeckung 43 oder 
einer in den Fig. 5a und 5c zu erkennenden Verkleidung 70 
der Sitzteiler 33 begegnet wird. 

Bezugszeichenliste 



10 Sitzteil 

11 Sitzkasten 

12 obere Flache 

13 Vertiefung 

14 Polster 

15 Tragarm 
16a Offnung 
16b Offnung 

17 Staufach 

18 Aussparung 

19 Aussparung 

20 Riickcnlchnc 

21 Lagerschelle 

22 Abflachung 

30 Sitzgestell 

31 Tragbalken 

32 GestellfuB 

33 Sitzteiler 

34 Lagerbuchse 

35 Konsole 

40 Arrnlehne 

41 Unterschale-- - - 

42 Oberschale'** — ■ 

43 Abdeckung 

44 Kulisse 

- 45 Koppelstange 

46 Fuhrungsbolzen 

47 Gelenkbolzen 

48 Schwenkhebel 

49 Schraube 

50 Tragbolzen 

51 erster Endabschnitt 
52a zweiter Endabschnitt 
52b zweiter Endabschnitt 
53a Mittelabschnitt 

53b Mittelabschnitt 

54 Abflachung 

55 Verstellhebel 

56 Abflachung 

57 Abflachung 

60 Gasfeder 

61 Gasfeder 

62 Verbindungs stuck 
70 Verkleidung 

A Freiraum 

B Freiraum 

I vertikale Stellung 

H horizontale Stellung 



Paten tan spriiche 

L Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz, mit einem 
Sitzteil (10) und einer Ruckenlehne (20), die an einem 
Sitzgestell (30) angeordnet sind, wobei das Sitzteil (10) 
um eine horizontale Achse von einer ersten, annahernd 
vertikalen Stellung (I) in eine zweite, annahernd hori- 
zontale Stellung (II) klappbar ist, wobei das Sitzgestell 
(30) mindestens einen freitragenden Tragbalken (31), 
der auf GcstcllfuBcn (32) abgcstutzt ist, und wenig- 
stens zwei die Ruckenlehne (20) einfassende Sitzteiler 
(33), die an dem Tragbalken (31) befestigt sind, auf- 
weist und wobei das Sitzteil (10) mit Tragarmen (15) 
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versehen ist, die zum Klappen des Sitzteils (10) 
schwenkbar an den Sitzteilern (33) angelenkt sind, ge- 
kennzeichnet durch einen Tragbolzen (50), der an ei- 
nem ersten Endabschnitt (51) in einer an den Sitzteilern 
(33) angeordneten Lagerbuchse (34) drehbar gelagert 5 
und an einem zweiten Endabschnitt (52a, 52b) entwe- 
der drehbar oder drehfest in einer an der Ruckenlehne 
(20) angeordneten Lagerschelle (21) gelagert ist, wobei 
der Tragbolzen (50) ein zwischen dem ersten Endab- 
schnitt (51) und dem zweiten Endabschnitt (52a, 52b) 10 
befindlichen Mittelabschnitt (53a, 53b) aufweist, der 
entweder drehbar oder drehfest in einer Offnung (16a, 
16b) der Tragarme (15) angeordnet ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ruckenlehne (20) gegen die Wirkung 15 
einer Feder, vorzugsweise einer Gasfeder (60), ver- 
stellbar an den Sitzteilern (33) angeordnet ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Feder (60) auf einer Konsole (35), die 

an dem Tragbalken (31) befestigt ist, angeordnet und 20 
mit einem Verstellhebel (55), der drehfest mit dem er- 
sten Endabschnitt (51) des Tragbolzens (50) gekoppeit 
ist, verbunden ist. 

4. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, ge- 
kennzeichnel durch eine Armlehne (40), die an den 25 
Sitzteilern (33) schwenkbar angeordnet ist. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB. die Armlehne (40) aus einer Unterschale 
(41) und einer Oberschale (42), die das obere Ende der 
Sitzteiler (33) umgreifen, zusammengesetzt ist. 30 

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Sitzteil (10) gegen die 
Wirkung einer Feder, vorzugsweise einer Gasfeder 
(61), von der ersten Stellung (I) in die zweite Stellung 
(H) schwenkbar ist. 35 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Feder (61) auf dem Sitzteiler (33) an- 
geordnet und mit einem Schwenkhebel (48), der dreh- 
fest mit dem ersten Endabschnitt (51) des Tragbolzens 
(50) gekoppeit ist, verbunden ist. 40 

8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Koppelstange (45), die mittels eines 
Fiihrungsbolzens (46) in einer an der Armlehne (40) 
angeordneten Kulisse (44) gefuhrt ist, an dem 
Schwenkhebel (48) angelenkt ist. 45 

9. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Tragbalken (31) im 
Querschnitt rund, vorzugsweise oval, ausgebildet ist. 

10. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Tragbalken (31) aus 50 
einem kohlefaserverstarkten Kunststoff gefertigt ist. 

11. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die GestellfuBe (32) und/ 
oder die Sitzteiler (33) und/oder die Konsolen (35) aus 
Aluminium gefertigt, insbesondere gefrast, und vor- 55 
zugsweise durch eine Klemmverbindung an dem Trag- 
balken (31) befestigt sind. 

12. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sitzteil (10) einen 
Sitzkasten (11) aufweist, der vorzugsweise aus einem 60 
kohlefaserverstarkten Kunststoff gefertigt und mit ei- 
nem Polster (14) aus einem elastischen Werkstoff ver- 
sehen ist. 

13. Fahrzeugsitz nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sitzkasten (11) cine obcrc Flachc (12) 65 
aufweist, die nut einer rampenformigen Vertiefung 
(13) versehen ist. 

14. Fahrzeugsitz nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 
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gekennzeichnet, daB der Sitzkasten (11) mit einem 
Staufach (17) versehen ist. 

15. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 12 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sitzkasten (11) eine 
Aussparung (18) aufweist, die an die Kontur des Trag- 
balkens (31) angepaBt ist und in welcher der Sitzkasten 
(11) in der zweiten Stellung (II) des Sitzteils (10) auf 
dem Tragbalken (31) aufiiegt. 

16. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 12 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sitzkasten (11) eine 
Aussparung (19) fur die Konsolen (35) aufweist. 

17. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
gekennzeichnet durch jeweils mehrere, vorzugsweise 
drei, Sitzteile (10) und Ruckenlehnen (20), die neben- 
einander auf dem- Tragbalken (31) angeordnet sind. 
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